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Die Verungliickungen des Komparativs

AUSGEWAHLTE MATERIALIEN ZU EINER PHILOSOPHIE DES STAUS

von Franz Schandl

Alle reden vom Stau und viele stecken in ihm, doch niemand sagt, was dieser eigentlich ist. Nachfragen zu einem Phinomen.

prache verrit stets mehr als ihre Benutzer

wissen. Einerseits ist ihre oberste Schicht ein
affirmativer Jargon der Assoziationen, anderer-
seits ist sie aber auch immer eine geheime
Offenbarung, versteht man die Sprache anders
zu deuten, als sie gemeinhin gehért und gele-
sen, kurzum rezipiert wird. Sprache ist nicht nur
das bevorzugte Kommunikationssystem, son-
dern essentieller: als das ,,Dasein des Geistes“,1

zu verstehen.

Stauen und Staunen

DasVerb , stauen’ gehdrt zur indogermanischen
Wortgruppe von ,stehen®. Verwandt sind das
niederlindische ,,stouwen® oder das englische
to stow™, letzteres geliufig im Sinne von ,,ver-
stauen”, ,,einpacken®. In seiner heutigen gingi-
genVerwendung und Bedeutung im deutschen
Sprachraum ist das Wort, trotz seiner weit
zuriickreichenden Wurzeln, relativ jungen Cha-
rakters, erstim 17, Jahrhundert wurde es aus dem
Niederdeutschen ins Hochdeutsche iibernom-
men.Die hauptwortliche Bildung ,.Stau™ stammt
aus dem 18. Jahrhundert, erste Zusammenset-
zungen (,Staudamm®, ,Staumauer®) sind aus
dem 19. Jahrhundert verbiirgt.2 Die steile Kar-
riere ist freilich jiingsten Datums. Sie begann erst
im Postfordismus. Ihm ist der Stau auch als ver-
allgemeinerbares Phinomen typisch. Stauen ist zu
einer zentralen Chiffre der Zeit geworden.

Wias es nicht alles gibt. Man staune, was da alles
schon staue. Der Stauwérter werden immer mehr.
Kaum eineVokabel ist in den letzten Jahren so auf-
gestiegen wie der Stau. Nicht nur als Substantiv,
wo es hauptsichlich In zusammengesetzten
Hauptwortern fungiert, auch dasVerb stauen ist
von zunchmender Relevanz. Der Terminus will
zweifellos nicht in seiner urspriinglich wohl hiu-
figsten Nennung als ,,Staudamm® verbleiben. Der
Staudamm selbst konnte ja lange als ein kolossa-

les Monument eines technischen Fortschritts gel-
ten, der im wahrsten Sinne des Wortes elektrifi-
zierte. Inzwischen hat der Stau seinen Damm
gebrochen und alle gesellschaftlichen Ebenen
tiberflutet. Davon handelt dieser Beitrag.

Wir sprechen ganz selbstverstiandlich vom
Verkehrsstau oder vom Investitionsstau, reden
vom Triebstau oder vom Aggressionsstau . Oder
gar von einem Code-Stau, d.h. etwa das Mer-
ken-Miissen zahlreicher Losungswarter und
Zahlenkombinationen, um tiberhaupt
geschiftsfihig zu sein. Die TAZstellt den Dis-
kurs in den Stau,? und der Kurier outet ,.Bau-
stellen als Staustellen™.# Und Formart spricht
von ,Stauwahnsinn®, ,.Stausommer® und
,Staugesellschaft™.5

Ganz oben in den Stau-Charts rangiert der
Regulationsstau. Zweifellos ein gesellschaftlicher
Widerspruch, der uns in Zukunft schwer zu
schaffen machen wird, nimlich als Flut von
neuen Gesetze und Verordnungen, inklusive
Ausnahmeregelungen, Selbstbehalte, Rech-
nungslegungen, vor allem aber die sozialen Dif-
ferenzierungen diverser Sozialleistungen nach
Einkommensklassen, die den biirokratischen
Apparat aufblihen miissen, wo er doch abge-
speckt werden soll und auch werden wird. Die
Folge kann nur sein: Stau bei Ansuchen, Amts-
wegen und anderen Erledigungen.

Hoch im Kurs steht auch der Reformstau. Je
~oppositioneller der Politiker, je , kritischer®
der Kommentator, desto mehr wird er beklagt.
Indes, Reformstau ist blof3 ein richtiges Wort,
entziffert man es richtig. Es staut sich nimlich
nicht zu den Reformen hin, sondern es staut
sich von den Reformen her. Reformen stauen
im Reformstau. Sie halten den gesellschaftli-
chen Anforderungen nicht stand. Kein Reform-
schub wird den Reformstau iiberwinden, im

Gegenteil, er wird ihn sogar zuspitzen.

Durch die Freigabe ehemals normierter
Preise (Telefon, Gas, Strom etc.) diirften sich
die Staugebiete weiter ausweiten. Je groBer die
Auswahlmoglichkeiten, je differenzierter die
Angebote, je mannigfaltiger die Zugriffsmog-
lichkeiten — seien sie real oder fiktional — desto
mehr Zeit drohen wir zu verlieren. Was wir
méglicherweise an Geld gewinnen kénnen,
das geht an Rechenzeit und Suchzeit verloren.
Wir geraten in den Schaustau, in den Hdrstau,
auf jeden Fall in den Gefiihlsstau, was meint,
der Strel wird nicht weniger. Insgesamt wer-
den wir uns jedenfalls noch wundern, was da
alles sprachlich wie tatsichlich zu Stauen
beginnen wird.

Zuviel zugleich zuort

Stau bedeutet ein zuviel von etwas: von Gele-
genheiten, Erzeugnissen, Personen.Das Raum-
Zeit-Kontinuum, in dem sie sich entfalten sol-
len, ist ihnen aber zu eng, um sich wie vorge-
sehen bewegen zu kdnnen. Der Stau bringt das
gesellschaftliche FlieBen zum Erliegen. Ein
zusammengequetschtes Etwas, das ist der Stau.
Stau nennt man einen Zustand, wo Bewe-
gungsfreiheit sich als Bewegungslosigkeit ent-
puppt. Die unbeabsichtigte Selbstdemontage
der Beschleunigung. Okonomisch betrachtet
handelt er von den von Menschen nicht mehr
bewiltigbaren Steigerungen, somit Uberstei-
gerungen: Uberproduktim, Uberdistribution, Uber-
konsumtion, Uberkommunikation. Es wird uns
laufend zuviel.

Stau meint, daB zuviel zugleich zuort ist. Die
konkreten Kontingentierungen des Daseins —
seien es Menschen oder Gerite, Lebensmittel
oder Miill - kollidieren in ihren spezifischen
Zeit-Raum-Koordinaten. Je schneller es geht,
desto langsamer es wird. Der paradoxe Stau zeigt
an,daB die Zeit, die wir gewinnen wollen, akku-
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rat auch verloren gehen kann. Die konkreten
Dimensionierungen scheitern an ihrer Form,sie
befinden sich nicht einmal mehr annihernd im
Gleichgewicht. Der Stau, wird er von einer aku-
ten Erscheinung zu einem chronischen Gebre-
chen, offenbart ein infrastrukturelles Versagen
der Gesellschaft. Er ist ihr immanentes Dementi.

Der Stau ist aber keine ,,;meditative Streik-
form der reflexiven Moderne® 6 wie Ulrich
Beck mutmaBt. Dieses Innehalten und Blockie-
ren ist kein bewuBtes oder gar absichtlich her-
beigefiihrtes, sondern es entsteht zwangsliufig
aus sich selbst, ist Folge einer inneren und blin-
den Akkumulationslogik. Da meditiert nichts.
Der Stau ist ein bewuftloser Systemreflex, keine
bewubte Systemreflexion. Er demonstriert, daBl
die Gesellschaft mit sich selbst nicht mehr mit-
spielt. Er ist das unbewuBte Nichtwollen. Wei-
gerung ohne Erkenntnis. Was als Tatigkeitsform
begonnen hat, kommt als Leideform zurtick.
Der Stau passiert uns, und obwohl wir alles fir
ihn tun, wollen wir ihn nicht. Seine Ubertriger
haben nichts beschlossen und nichts entschie-
den, sie sind keine Aktivisten, sondern Erleider,
obwohl gerade ihre Taten diese Resultate zeiti-
gen. Der Stau spiegelt einmal mehr die Ohn-
macht der Individuen wider. Obwohl sie ihn
selbst herstellen, sind sie Ausgelieferte, Unter-
worfene ihrer Geschicke. Sie gleichen Akteuren,
die ihre Rolle perfekt spielen, aber von der
R.egie und vom Stiick keine Ahnung haben. Was
Ergebnis ist, ist nie Ziel gewesen. Niemand will
stauen, aber alle verhalten sich genauso, dal} es
geschehen muf.

Der Stau beschreibt eine unabsichtliche
Selbstblockierung gesellschaftlicher Abldufe. Er
folgt einer Logik, der man sich nicht bewuBtist,
die man aber kenntnisreich bedient. Man weif3,
was zu tun ist, aber nicht, was ist. Der Stau ist die
unfreiwillig gestockte Bewegung. Er ist die
materielle wie immaterielle Mengenkollision in
einem kapitalistischen Kontinuum. Die eman-
zipatorischeVariante des Staus wire die Blockade,
d.h. sich nicht stauen zu lassen, sondern selbst-
bestimme zu stauen. Anders als der Stau wire die
Blockade keine immanente Verungliickung,
sondern eine aktive und gezielte Intervention,
deren Anspruch zumindest darin besteht, zu wis-
sen, was eins will. Wenn man beobachtet, was
passiv alles verungliickt, kann man sich durch-
aus ausmalen, was aktiv unter Umstinden alles
machbar sein kdénnte. Wahrscheinlich wire
durch wenige gezielte Attacken sogar das System
erschiitterbar, erkennt man seine heikelsten Stel-
len und wundesten Punkte.

In den Stau gerit man allmihlich, nicht
plétzlich wie das beim Unfall der Fall ist. Jener
ist somit auch der nicht stattgefundene Unfall.
Dessen Kunde wie dessen Kiinder. Dieses
Ungliick ist eben noch kein Unfall, es verharrt
in dessen Vorstufe. Der Komparativ zerschellt
nicht am Superlativ, nein: er bremst sich selbst

rechtzeitig ab. Der Stau ist seine eigene Not-
bremse, eine empfindliche Minderung des
Bewegens. Er ist ein Art (unvollkommener)
Aufprall in Zeitlupe. Eine temporale und lokale
Implosion. Jeder Stau beinhaltet aber auch seine
Aufldsung. Wire dem nicht der Fall, wiirde er
zum gesellschaftlichen Kollaps fithren. Er
begrenzt nicht nur das Grenzenlose, sondern er
ist auch selbst begrenzt. Der Stau unterbricht
den Rhythmus der vorgehabten Geschwindig-
keiten.

Ist die Katastrophe die ganze Wahrheit, wie
Virilio meint,” dann ist der Stau alles andere als
die ganze Wahrheit. Vielmehr Andeutung und
Verschleierung in einem. Der Stau gleicht letzt-
lich einer undramatischen Verzogerung. Als sol-
che mittlerweile chronisch geworden, wird der
Stau aber als zur Normalitat gehéorig betrach-
tet, nicht als Abwegigkeit. Als periodische
Zuspitzung oder Verzopfung der Beschleuni-
gung durch Verlangsamung wird er allgemein
hingenommen. Der Stau ist die Desolation der
Geliufigkeit. Der implodierte Kollaps, ein In-
sich-zusammenfallen. Nichts geht mehr. Aber
schon bald geht es weiter.

Der Stau ist eine Notlésung, wo das
Gedringe zum Schleppen oder gar Erliegen
kommt, nicht aber zum Bersten. Bezogen auf
den Menschenauflauf heiB3t das: Die Herde gerit
in Arger, nicht aber in Panik, auch wenn ein-
zelne sich in Panik hineinsteigern. Alle wollen
flott sein, doch niemand kann weiter. Hilflosig-
keit und Ratlosigkeit kennzeichnen die Gestau-
ten; die Rage, in die manche geraten, verallge-
meinert sich im Normalfall nicht. So tendiert
der Stau eher zur Apathie als zum Losschlagen.
Damit ist aber nur etwas iiber seinen aktuellen
Stand gesagt, kein endgiiltiges Urteil getroffen.

Auch wenn der Stau hingenommen wird,
versetzt er in eine unangenchme Spannung, die
keine Entladung kennt. Er kratzt auf. Die Leute
werden ,,wurlat™ (aggressiv zappelig), es ist ein
negatives Kribbeln, das zum Auszucken neigt,
aber meist doch nur bis zum Aufregen reicht.
Jeder von uns hat schon aus diversen ,,Griin-
den® jemanden angepdbelt (um sich spiter
vielleicht zu entschuldigen oder sich zumindest
zu fragen, ob das denn nicht falsch oder zumin-
dest iiberzogen gewesen ist). Man hatte sich
einfach nicht mehr im Griff, zumindest nicht
mehr im Begriff. Es kam aus einem heraus,
eruptiv gelangte etwas an die Oberfliche, iiber
das man — ist man nicht véllig verblédet —sich
sogar wunderte.

Jedes Individuum kennt dieses negative
Kribbeln, sei es beim Arztbesuch, am Kassen-
schalter, beim EinlaB zu bestimmten Veranstal-
tungen oder beim Autofahren. Bedringt in Zeit
und Raum flucht es, dringt es, schligr es. Es ist
zum Aus-der-Haut-fahren. Ein Grunddilemma
biirgerlicher Existenz liegt darin, daB Spannung
und Entspannung, Ladung und Entladung selten

harmonieren kénnen, weil sie in ihrer fetischi-
stischen Beziiglichkeit einem Dritten, der Ver-
wertung und ithren Emanationen, unterworfen
und ausgeliefert sind. Die Erledigungen sind
nicht auf die Individuen abgestimmt, sondern
die Subjekte auf die Marktrationalitic der
Abliufe. Einzelne Pole vereinseitigen, Ausglei-
che erfordern das Surrogat. Das Tempo ist nicht
jenes eines freien Atmens, sondern eines, das
gemib den Zwingen hechelt. Der gesellschafi-
liche Austausch (materiell wie ideell) entpuppt
sich des 6fteren alsTiuschung,am Markt,im Job,
im Bett. Die Folgen: Frustration, Apathie, Res-
sentiment, Emporung. Seltener, wenn auch
nicht ausgeschlossen: Kritik.

Stau meint die Verungliickung des kapitalisti-
schen Komparativs. Unter der Gesetzlichkeit des
Kapitals folgt freilich bloB der nichste Anlauf zu
einem neuen Komparativ. Zu viele Autos
bedeuten hier zu wenig StraBen, also bauen wir
bessere, breitere, schnellere,um noch mehr Autos
anzuziehen. Zuviel Lebensmittel bedeuten
zuwenig Abnehmer, also erschaffen und erobern
wir uns neue, hier und anderswo. Zuviel Miill
bedeutet zu wenige Deponien, also errichten
wir modernere und gréBere, um noch mehr
Dreck produzieren zu kdnnen, nein: zu miissen,
damit diese sich rechnen etc. Zuviel bedeutet auf
Jjeden Fall immer auch zuwenig.

Der Komparativ ist der Ungleichmacher, der dem
Diletat der Gleichheit folgt. Er ist die Vergleichung
der Gleichen, die nun als Ungleichheit hervor-
bricht. DieVerhiltnisse und Gegebenheiten kén-
nen in dieser Struktur nicht einfach sie selbst sein,
sondern sind als Ausdriicke falscher Totalitit zu
dechiffrieren. Verungliickung des Komparativs
meint weiters auch, daB die zur bestindigen Stei-
gerung antreibende Vergleichbarkeit ungliickli-
ches BewuBtsein gebiert. Neid und MiBgunst
wiren hier zu nennen.

Giinther Anders beschreibt in den Manus-
kripten zum dritten Band seiner ,,Antiquiert-
heit” die MiBgunst als Grundaffekt von heute:
» Die Mifgunst ist die Reaktion auf den Kompara-
tiv. “8 ,,Die Verbindung von MiBgunst und
Angst ist verantwortlich fiir die atemlose und
ameisenhafte Hast hier.9 MiBgunst ist dem-
nach der Gegensatz zur Nichstenliebe, jene ist
., Vitalititsbeweis*, ja sogar ,,das Zeugnis fiir das
Reecht aufsurvival.“10 | Nur die wenigsten, nur
die allerbesten, sind fihig, konkurrentenlos ihr
Tempo zu halten und weiterzurennen. Wie
auch immer, das Rasen auf den Autobahnen — ein
den Wirtschafisaktivititen analoger Vorgang — ent-
spricht nicht nur der Miffigunst, sondern auch dem
Gebrauch der Miffgunst und der Angst davor, kon-
kurrentenlos zu bleiben, also die Chance des
Mifgonnens einzubiifien. “11 Auf der StraBe, auch
darauf weist Anders zurecht hin, artet die
Mobilisierung allzu oft in eine Wettfahrt aus,in
der es um das Uberholen und das Uberholt-
‘Werden geht.12
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Der Stau verdeutlicht, dal} es so nicht wei-
tergehen kann, aber er ist regressiv, nicht die posi-
tive Alternative zum ungeziigelten Wollen
moderner Mobilititstetischisten. Er gibt keinen
AnlaB zur Schadenfreude, wo jener doch selbst
nichts anderes als ein Schaden ist: wenn er den
StraBenverkehr lahmlegt, streBt er nicht nur die
Menschen, er echéht den Energieverbrauch wie
den AusstoB an Abgasen, im schlimmsten Fall
verhindert er lebenswichtige Transporte u.v.m.
Im Stau setzt das Destruktive die Destruktion
bloB formverwandelt fort. Nicht extensiv, son-
dern inzessiv. Es tiberfillt nicht andere, es unter-
lauft sich selbst.

Okonomie der Beschleunigung
Dort, wo Arbeitszeit auf andere Arbeitszeiten
bezogen wird, kurz, wo es um (abstrakte) Arbeit
geht, werden die gesellschaftlichen Abldufe sich
nach den Geschwindigkeiten der Verwertung
richten. Beschleunigung ist unter Bedingung
kommerzieller Konkurrenz unabdingbar. Der
Wert will das MaB aller Dinge sein. Auch Zei-
ten, die nicht unmittelbar vom Wert bestimmt
sind, sind durch ihn dimensioniert.

Die Beschleunigung ist aber kein ontischer
Dauerliufer, sondern kapitalistisches Diktat.
Das unterscheidet unsere Sichtweise deutlich
von der eines Paul Virilio, der etwa schreibt:
,.Die Geschichte der Menschen lifit sich als
endloser Wettlauf mit der Zeit beschreiben.
Zuerst Mittel zum Uberleben — Flucht vor
Raubtieren — wird dieser Wettlauf bald vom
Streben nach Macht getrieben. Am Anfang sei-
ner Geschichte stehen Aufzucht und Dres-
sur,“13 | Fiir mich ist die Geschwindigkeit der
Analysefaktor Nummer eins. Bei Gesellschaf-
ten, in denen Geschwindigkeit noch keine
technische oder industrielle Umsetzung gefun-
den hatte, konnte man das noch in Zweifel zie-
hen. Aber sobald Dampfmaschine und Tele-
graph erfunden worden waren, nicht mehr,*14
Nicht nur, daB hier ohnehin der zweite Teil des
Zitats den ersten in Mitleidenschaft zieht, unser
Einwand ist viel prinzipieller:Virilio installiert
die ultimativen Erscheinungen der Beschleu-
nigung als ursichlichen Grund, als ewiges
‘Wesen der Gattung.

Der fieberhafte Beschleunigungswahn ist
aber nicht gleichzusetzen einem komparativen
Bewegungstrieb, sondern folgt den absoluten
Zwingen der Verwertung. Sie bestimmt das
Tempo: in der Produktion wie in der Zirkula-
tion, in der Konsumtion wie in der Kommu-
nikation. Produkte sollen schneller erzeugt,
schneller verkauft und schneller verbraucht
werden. Kommunikation hat sich in immer
kiirzeren Sequenzen, eben als small falk zu ent-
falten. Auch das Essen ist zum bloBen fast food
geworden. Was wir unter der Herrschaft des
Kapitals erleben, das ist die Abldsung der
Geschwindigkeit vom Inhalt ihres Bezugs. Thr

Kriterium ist nicht der konkrete Gegenstand,
sondern die Wertform. Mobilitit ist das Ziel,
Mobilisierung die Ansage. Es mag zwar nir-
gendwo mehr hingehen, schnell soll es aber
doch gehen.

»In dem MaBe, wie sich Geldbeziehungen,
Industriearbeit und Konkurrenz verallgemei-
nerten und die Sondersphiren , Arbeit™ und
,Freizeit” auseinandertraten, beschleunigte sich
der Lebensrhythmus mehr und mehr, und die
»Zeit™ erlangte ihre Weihen als schicksalshafte,
quasi naturmiBige Antriebskraft. Diese ,,wirk-
lich gewordene Zeit™ hat gegentiber allen frithe-
ren Empfindungen von Dauer eine eigene Qua-
litit: als Substanz des Werts entstand sie unab-
hingig von einem gesellschaftlichen Willen und
wurde zum bestimmenden Bezugssystem und
universellen ExistenzmaBstab.“15 Das schreibt
GastonValdiva. Und Guy Debord sagt:,.Die irre-
versible Zeit der Produktion ist zunichst das
MaB der Waren. Da sie nur die spezialisierten
Interessen bedeutet, aus denen sie gebildet wird,
istdie Zeit, die sich offiziell als die allgemeine Zeit
der Gesellschaft weltweit proklamiert, nur eine
besondere Zeit, “16

Beschleunigung ist weder anthropologischer
Modus noch freie Bestimmung, sie ist ein ganz
spezifisches Diktat. Es ist der Stachel der Kon-
kurreng, der die zu Konkurrenten gemachten
Menschen vorantreibt, Der Stau ist, nehmen wir
als Beispiel seine bekannteste Form, den Ver-
kehrsstau, also tberhaupt nicht Ausdruck
irgendeiner falschen Verkehrspolitik, zu niedri-
ger Benzinpreise, schlechter Flichenwidmung
oder anderem. Das mag es alles geben, es
beschreibt aber nur die Oberfliche der objekti-
ven Tendenz. Wire das Problem auf dieser Ebene
16sbar, dann wire es wohl lingst gelést.

Die Welt ist nicht nur voll von reellen, son-
dern auch von ideellen Beschleunigungsappara-
ten (Mode, Werbung, Marketing, Infotainment,
Entertainment, Computerisierung). Das Fern-
sehen, das schwerste Geschiitz der Kulturindu-
strie, bietet nicht bloB ein Programm, wo es
direkt um Schnelligkeit in Wetthewerben geht
(Autorennen, Schirennen), sondern auch die
Unterhaltungs- und Informationssendungen
sind hochgradig beschleunigt.Von der Musik bis
zum Schnitt. Permanent und tiberall gibt esVer-
folgungsjagden. Selbst die Kindersendungen
sind voll auf Speed programmiert. Nicht mehr
Das kleine Haus® wie vor dreifig Jahren, ist
gefragt, auch nicht ,,Der knallrote Autobus®,
sondern ,, Tom Turbo*.

Im zweiten Band des ,Kapitals“ steht:
,»Gleichzeitig mit der Entwicklung der Trans-
portmittel wird nicht nur die Geschwindigkeit
der Raumbewegung beschleunigt und damit
die riumliche Entfernung zeitlich verkiirze.*17
Geschwindigkeit komprimiert Raum durch
Zeit. Entfernung wird zu einer Zeitfrage,
,selbstdie ortliche Entfernung 16st sich in Zeit

auf; es kommt z.B. nicht auf die raumliche
Ferne des Marktes an, sondern die Geschwin-
digkeit — das Zeitquantum, worin er erreicht
wird“,18 wie es in den ,,Grundrissen® heilt.
Der Raum gilt als Hindernis, das durch
Beschleunigung aus dem Weg geriumt werden
soll. Es geht um eine Reduktion der Intervalle.
Das Verweilen ist allseits kurz zu halten. Der
Transport tendiert zum Beamen.

Das Problem ist nur, daB nicht jeder Trans-
port durch eine Transmission substituierbar ist,
sondern nur bestimmte. Nicht alles ist kopierbar
und duplizierbar. Ortliche Differenz erscheint
dennoch als ein iiberwindbares Faktum. Entwe-
der durch Transmission oder durch Beschleuni-
gung des Transports. Ferne antiquiert. Alles kann
unmittelbar, nicht nur televisioniir,nahegebracht
werden.,,Denn die Hauptleistung unseres Zeit-
alters besteht ja eben darin, daB es den Begriff
der ‘Ferne’; nein nicht nur deren Begriff, son-
dern die Ferne selbst, annuliert hat. Nicht nur
Zeitgenossen sind wir heute, sondern Raumge-
nossen®,19 schreibt Giinther Anders.

Je hdher die kapitalistische Drehzahl, in der
Marxschen Terminologie gesprochen: die
Unmnschlagszeit (d.i. die Summe aus Produktions-
und Zirkulationszeit) des Kapitals, desto mehr
heult der Motor; er liuft heif3. Je flotter es wird,
desto mehr machen schlapp. Die negative Dia-
lektik kapitalistischer Beschleunigung ist der Stau.
Die Bremse ihrer selbst gegen sie. Und zwar
weil Produktion und Distribution, Kommuni-
kation und Konsumtion immer schwerer in
Einklang gebracht werden kénnen. Der Stau ist
die Uberfiitterung des Systems, nicht nur auf
den Verkehr beziehbar, sondern zugegen in
allen sozialen Bereichen. Der Stau kiindet von
der Uberdetermination der biirgerlichen Ver-
kehrsverhiltnisse. Und dies ist durchaus gesell-
schaftlich zu verstehen. Die Stau ist die imma-
nente Inversion der Beschleunigung.

Im Stau prallen Form und Inhalt kapitalisti-
scher Vergesellschaftung unsanft aufeinander:
wAlle Kollisionen der Geschichte haben also
nach unsrer Auffassung ihren Ursprung in dem
Widerspruch zwischen den Produktivkriften
und der Verkehrsform*,20 schreiben Marx und
Engels in der ,Deutschen Ideologie™. Und im
berithmten Vorwort zur , Kritik der Politischen
Okonomie* heift es: ., Auf einer gewissen Stufe
ihrer Entwicklung geraten die materiellen Pro-
duktivkrifte der Gesellschaft in Widerspruch mit
den vorhandenen Produktionsverhiltnissen
oder, was nur ein juristischer Ausdruck daftir ist,
mit den Eigentumsverhiltnissen, innerhalb
deren sie sich bisher bewegt hatten. Aus Ent-
wicklungsformen der Produktivkrifte schlagen
diese Verhiltnisse in Fesseln derselben um. Es
tritt dann eine Epoche sozialer Revolution
ein.“21 Im Stau verwirklicht sich der Uberschuf8
an Energie aber destruktiv. Er ist das, was Trans-
volution nicht ist.
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Zeit und Verwertung

»Die moderne Industrie betrachtet und behan-
delt die vorhandne Form eines Produktions-
prozesses nie als definitiv. Ihre technische Basis
ist daher revolutionir, wihrend die aller frithe-
ren Produktionsweisen wesentlich konservativ
war. 22 Statik wird durch Dynamik ersetzt, der
Kreislauf soll dem Fortschritt weichen. Wobei
Statik—Dynamik nicht als exklusiver Code
bezeichnet werden soll, das wiirde nimlich
nahelegen, dab es vorher,in den Zeiten der Sta-
tik keine Entwicklung gegeben hat. Nichtsde-
stotrotz hat die Wertvergesellschaftung Ent-
wicklung dynamisiert, dies sogar in auffilligster
und charakteristischster Weise. Diese Dynamik
kennt eine bestimmte Richtung, sie ist durch
und durch Wachstumsdynamik, ganz dem Kom-
parativ der Verwertung verschrieben und
unterstellt.

Solch Okonomie tendiert zu einem unun-
terbrochenen Arbeitsprozef3: ,,Arbeit wihrend
aller 24 Stunden des Tages anzueignen ist daher
der immanente Trieb der kapitalistischen Pro-
duktion.”23 Alles, was nach Mufe riecht, muB
unter solchen Bedingungen nicht nur unter die
Rider kommen, sondern auch offen diskredi-
tiert werden. ,,Es ist nicht die Arbeit,sondern das
Arbeitsmittel, wovon die Maschine ausgeht.*24
»Die kombinierte Arbeitsmaschine, jetzt ein
gegliedertes System von verschiedenartigen ein-
zelnen Arbeitsmaschinen und von Gruppen der-
selben, ist umso vollkommener, je kontinuierli-
cher tiber Gesamtprozef, d.h. mit je weniger
Unterbrechung das Riohmaterial von seiner
ersten Phase zu seiner letzten tibergeht, je mehr
also statt der Menschenhand der Mechanismus
selbst es von einer Produktionsphase in die
andere fordert. Wenn in der Manufakuur die Iso-
lierung der Sonderprozesse ein durch die Tei-
lung der Arbeit selbst gegebenes Prinzip ist, so
herrscht dagegen in der entwickelten Fabrik die
Kontinuitit der Sonderprozesse.“25 Eine
Maschine ist nutzlos, wenn sie nicht liuft. Es
mub alles daran gesetzt werden, sie permanent
laufen zu lassen. ., Immer* und , schneller* lau-
ten die einfachen Gebote. Das unterscheidet die
‘Warengesellschaft von all ihren Vorliufern.

~Die normalen Unterbrechungen des
ganzen Produktionsprozesses, also die Inter-
valle, worin das produktive Kapital nicht fun-
giert, produzieren weder Wert noch Mehrwert.
Daher das Bestreben auch nachts arbeiten zu
lassen, 26 schreibt Marx weiter. Es geht darum,
den gesamten ProduktionsprozeB und den
effektiven ArbeitsprozeB so weit als moglich
anzunihern, was diesbeziiglich nichts anderes
meinen kann, als die Produktionszeit Richtung
Arbeitszeit zu verkiirzen. Ruhezeiten der
Maschine sind nach Méglichkeit abzuschaffen.
Das Tempo ist vorgegeben, die Maschine gibt
vor. Nicht der Arbeiter wendet die Maschine
an, sondern die Maschine den Arbeiter. Der

Arbeitsort wird zu einem Laufstall, die
Maschine ihrerseits zu einem FlieBband, das
kombiniert unaufhérlich zu laufen hat: ,,Es ist
klar, daB je mehr Produktionszeit und Arbeits-
zeit sich decken, um so gréfler die Produkti-
vitit und Verwertung eines gegebnen produk-
tiven Kapitals in gegebnem Zeitraum. Daher
die Tendenz der kapitalistischen Produktion,
den UberschuB der Produktionszeit iiber die
Arbeitszeit moglichst zu verkiirzen.“27 Je
mehr die Zirkulationsmetamorphosen des
Kapitals nur ideell sind, d.h. je mehr die
Umlaufszeit = 0 wird, oder sich Null nihert,
umso mehr fungiert das Kapital, um so gréBer
wird seine Produktivitit und Selbstverwer-
tung.“28

Die Imperative der Beschleunigung sind
umfassend: Fs ist die Arbeitszeit zu verkiirzen, es
ist die Produktionszeit zu verkiirzen, es ist die
Zirklulationszeit(=Umlaufszeit) zu verkiirzen,
es ist die Konsumtionszeit(=Verbrauchszeit) zu
verkirzen. Alle Anstrengungen sind zu titigen,
um sowohl die einzelnen Phasen als auch die
gesamte Funktionszeit der Ware zu minimieren.
Ziel ist die bestindige Reduktion der
Umschlagszeit des Kapitals, Wert ist cine Frage
von Zeit, nicht nur positiv von ,,In-Wert-set-
zender-Zeit“ in der Produktion, sondern auch
negativ beschrinkt durch die unproduktiven
Zeiten der Ware. Die Gebrauchsdauer ist eine
wichtige Kategorie zur Kalkulation zukiinftiger
Geschifte. Negativ bestimmt sie sehr wohl die
Unmschlagsperiode und die Umschlagszahl des
Kapitals. D.h. auch die Zeit, in der die Ware aus-
schlieBlich als Gebrauchswert fungiert, isc fiir das
produzierende wie fiir das Kaufmannskapital,
aber auch Geldkapital von elementarem Inter—
esse. Nur so kénnen Stockungen am Marke
{Waren- und Geldstau) verhindert oder minde-
stens minimiert werden,

,Die Zirkulation, da sie derVerlauf des Kapi-
tals durch die verschiednen, begrifflichen
bestimmten Momente seiner notwendigen
Metamorphose — seines Lebensprozesses, ist
unerliBliche Bedingung fiir das Kapital, durch
seine eigne Natur gesetzte Bedingung, Soweit
dieser Verlauf Zeit kostet, ist diese Zeit, worin das
Kapital seinen Wert nicht vermehren kann, weil er
Nichiproduktionszeit ist, Zeit, worin es die
lebendige Arbeit nicht aneignet. Die Zirkulati-
onszeit kann also nie den vom Kapital geschaf-
fenen Wert vermehren, sondern nur nicht wert-
setzende Zeitsetzen, also als Schranke erscheinen
der Wertvermehrung, im selben Verhiltnisse,
worin sie zur Arbeitszeit steht. Diese Zirkulati-
onszeit kann nicht gerechnet werden zu der
wertschaffenden Zeit, denn diese ist nur Arbeits-
zeit, die sich im Wert vergegenstindlicht. Sie
gehdrt nicht zu den Produktiofiskosten des
Werts, und ebensowenig zu den Produktions-
kosten des Kapitals; aber sie ist erschwerende
Bedingung seiner Selbstreproduktion.“29

»Das allgemeine Gesetz ist, daff alle Zirkulati-
onskosten, die nur aus der Formverwandlung der Ware
entspringen, dieser letzteren keinen Wert hinzusetzen.
Es sind blof} Kosten zur Reealisierung des Werts
oder zu seiner Ubersetzung aus einer Form in
die andre. Das in diesen Kosten ausgelegte Kapi-
tal (eingeschlossen die von ihm kommandierte
Arbeit) gehort zu den faux frais der kapitalisti-
schen Produktion,*30

e Zirkulationszeit erscheint also nicht als
ihn bestimmende Zeit, und die Anzahl der
Umschlige, soweit sie durch die Zirkulationszeit
bestimmt ist, erscheint nicht so, daB} das Kapital
ein neues wertbestimmendes und ithm im
Unterschied von der Arbeit gehdriges, sui gene-
ris Element hinzubringt,sondern als limitieren-
des, negatives Prinzip. Die notwendige Tendenz
des Kapitals daher Zirkulation ohne Zirkulations-
zeit, und diese Tendenz ist die Grundbestim-
mung des Kredits und der Credit contrivances
des Kapitals. (...) Die Zirkulationszeit ist nicht
Zeit,worin das Kapital Wert schafft, sondern den
im Produktionsprozefl geschaffnen Wert reali-
siert. Sie vermehrt nicht seine Quantitit; son-
dern setzt ihn in entsprechende andre Formbe-
stimmung, aus der Bestimmung des Produkts in
die der Ware, aus der Ware in die des Geldes etc.
Dadurch, da} der Preis, der friither ideell an der
‘Ware existierte, nun reell gesetzt wird, dadurch,
daB sie sich nun wirklich gegen ihren Preis —
Geld — austauscht, wird dieser Preis natiirlich
nicht grofer. 31

»Das Kapital enthalt allerdings beide
Momente in sich. 1. Die Arbeitszeit als wert-
schaffendes Moment. 2. Die Zirkulationszeit als
die Arbeitszeit beschrinkendes und so die
Gesamtwertschopfung durch das  Kapital
beschrinkendes Moment; als notwendig, weil
der Wert, oder das Kapital, wie es unmittelbares
R esultat des Produktionsprozesses, zwar Wert,
aber nicht in seiner adiquaten Form gesetzter.
Die Zeit, die diese Formverwandlung erheischt
— die zwischen Produktion und Reproduktion
also verliuft —, ist das Kapital entwertende Zeit.
Wenn einerseits die Kontinuitit, so liegt ebenso
die Unterbrechung der Kontinuitit in der Bestim-
mung des Kapitals als zirkulierend, prozessie-
rend.“32 Stay meint diesbeziiglich, daf der
Wechsel von Kontinuitit und Unterbrechung
nicht adiquat durchgehalten werden kann. Die
Unterbrechung findet zur falschen Zeit
und/oder am falschen Ort statt.

Die Wiederholung des Produktionspro-
zesses ist aber bestimmt durch die Zirkulati-
onszeit, die gleich ist der Geschwindigkeit der
Zirkulation. (...) Die Summe der Werte (Mehr-
werte) ist also bestimmt durch den in einem
Unmschlag gesetzten Wert, multipliziert mit der
Anzahl der Umschlige in einem bestimmten
Zeitraum.“33  Die Zahl, die diese Wiederho-
lung ausdriickt, kann als Koeffizient des Pro-
duktionsprozesses oder des durch ihn geschaf-
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fenen Mehrwerts betrachtet werden. Dieser
Koeffizient ist indes nicht positiv, sondern
negativ bestimmt durch die Geschwindigkeit
der Zirkulation."34 Nicht nur in der Produk-
tion, sondern an unzihligen Stellen sind die
Imperative der Geschwindigkeit eingebaut.
Historisch betrachtet ist der Gesamtproze
der kapitalistischen Produktion (der natiirlich
die Reproduktion miteinschlieft) beschreibbar
als ein triebhaftes Aggregat der Beschleunigung,
Konkurrenz dechiffriert sich als ein permanen-
ter Vergleich abstrakter Arbeitszeiten, bedeutet
Senkung derselben um jeden Preis. Als kon-
junkturelle MaBnahmen ist es natiirlich auch
zeitweilig moglich, statt auf die Arbeitsintensitit
auf die Arbeitsextensitit zu setzen (z.B.Auslage-
rung in Billiglohnlinder). Aber das sei nur am
Rande erwihnt, als Ausnahme von der Regel.

Vom Vorrat zur Stockung

Die Herausbildung eines komplexen und
arbeitsteiligen Systems bedingt auch einen quali-
tativen Sprung, was den Vorrat betrifft. Die ver-
schiedenen Zeitebenen der getrennten Sphiren
sind in Einklang zu bringen. Der Warenvorrat ist
eine Folge der Intervalle zwischen fertiggestell-
tem Reesultat und abgesetzter Ware.35Vorratbil-
dung ist eine Bedingung der Zirkulation:,,Nur
durch die Vorratbildung ist die Bestindigkeit
und Kontinuitit des Zirkulationsprozesses, und
daher des Produktionsprozesses, der den Zirku-
lationsprozel3 einschlieB3t, gesichert.“36 In der
Tat existiert der Vorrat in drei Formen: in der
Form des produktiven Kapitals, in der Form des
individuellen Konsumtionsfonds und in der
Form des Warenvorrats des Warenkapitals,“37

Vorrat ist notwendig, um den Warenhunger
zu befriedigen. Dieser Hunger freilich ist immer
weniger ein ,,natiirwiichsiger, sondern ein vom
Kapital erzeugter. Die Produktion produziert
auch die Konsumtion. Nicht ein unmittelbarer
Lebensbedarf steht im Mittelpunkt, er ist ledig-
lich ferner Ausgangspunkt. Es gilt den Waren-
hunger zu priiparieren und zu dimensionieren.
Im wahrsten Sinne des Wortes iiberfallen die
Waren ihre Verbraucher. DaBl er etwas essen
mub}, mull man dem Biirger dieser Welt nicht
beibringen, daB er aber gerade dieses oder jenes
essenn mub3, sehr wohl.

Die immanente Tendenz zum Anwachsen
von diversen Vorriten beschreibt Marx so:,,Mit
der Entwicklung der kapitalistischen Produk-
tion wird die Stufenleiter der Produktion in stets
geringrem Grad durch die unmittelbare Nach-
frage nach dem Produkt bestimmt, und in stets
grofirem durch den Umfang des Kapitals, worii-
ber der individuelle Kapitalist verfiigt, durch den
Verwertungstrieb seines Kapitals und die Not-
wendigkeit der Kontinuitit und der Ausdeh-
nung seines Produktionsprozesses, Damit wichst
notwendig in jedem besondren Produktions-
zweig die Produktmasse, die sich als Ware auf

dem Markt befindet oder nach Absatz sucht. Es
wiichst die in der Form des Warenkapitals kiir-
zer oder linger fixierte Kapitalmasse. Es wichst
daher der Warenvorrat.*38

»DasVerharren des Warenkapitals als Waren-
vorrat auf dem Markt erheischt Baulichkeiten,
Magazine, Reservoirs der Waren, Warenlager,
also Auslage von konstantem Kapital; ebenso
Zahlung von Arbeitskriften zur Einmagazinie-
rung der Waren in ihre Reservoirs.“39 Es wird
an produktiver Arbeit eingespart,an unproduk-
tiver jedoch mehrausgegeben Wihrend sich die
Kosten bei der Herstellung der Ware minimie-
ren, steigen die Unkosten (nicht zu verwechseln
mit den heute so oft zitierten Folgekosten, diese
sind im Gegenteil zu den Unkosten externali-
siert, also keine Betriebskosten) exorbitant an.
Whas aber meint, die ,,Unkosten* (Marx)40 diir-
fen die eingesparten Kosten nicht {ibersteigen.

Zu groBe Lager, wenngleich sie billiger sein
mégen, berechnet man die Kosten pro Einzel-
stiick, tendieren dazu, daB Ware verdirbt, veral-
tet oder auch bloB aus der Mode kommt. AuBer-
dem besteht die Gefahr der Entwendung, wobei
weniger an groBe Diebstihle gedacht werden
mub als an das diskrete, aber kontinuierliche Ver-
schwinden kleiner Mengen, verursacht durch
das zum Lager gehorige Personal. Kurzum, der
Gebrauchswert der gelagerten Waren nimmt im
Normalfall tendenziell ab, ebenso mit thm auch
derTauschwert. Aus derVerallgemeinerung die-
ser Tendenz und ihrer heutigen Zuspitzung fol-
gen dann AbstoBe von Produkten zu verbillig-
ten Endpreisen am Market, um zumindest noch
iiber dem Kostpreis (c+v) verkaufen zu kdnnen.
‘Was sich heute in fast schon rituellen Abverkiu-
fen duBert, ist Folge dieser Entwicklungen. Was
aber auch meint, daBl die Fluktuationen der
Preise um den Wert sich vergréBert haben. Das
spekulative Moment wichst an, ebenso aber
auch die Zeit, die die Subjekte fiir ihre Kalkula-
tionen aufwenden miissen.

,Uberproduktion von Kapital, nicht von
einzelnen Waren — obgleich die Uberproduktion
von Kapital stets Uberproduktion von Waren
einschlieBt —, heiBt daher nichts als Uberakku-
mulation von Kapital“,4! schreibt Karl Marx im
dritten Band des ,Kapitals”. Und Friedrich
Engels notiert in seinen Zusitzen:, Die tiglich
wachsende Raschheit, womit auf allen groBin-
dustriellen Gebieten heute die Produktion
gesteigert werden kann, steht gegeniiber die stets
zunehmende Langsamkeit der Ausdehnung des
Markts fiir diese vermehrten Produkte. Was jene
in Monaten herstellt, kann dieser kaum in Jah-
ren absorbieren. 42 Was folgt, ist die Notwen-
digkeit der Warenvernichtung zur Rettung des
Tauschwerts.43

Die Zeiten von Produktion und Zirkulation
haben synchron bzw. synchronisierbar zu sein.
Sind sie das nicht, dann kommt es zu Krisener-
scheinungen. Eine davon ist der Warenstau. Von

ihm sprechen wir dann, wenn die Waren-
stockung unbeabsichtigt ist. Aus dem Horten ist
eine Halde geworden. Der bloBeVorrat ist noch
nicht als Stau zu betrachten Verselbstindigt die-
ser sich aber, d.h. kann die gelagerte Ware nicht
mehr abgesetzt werden, wird aus dem ,,Genug”
ein ,,Zuviel“, das sich da unfreiwillig ansammelt,
dann ist sehr wohl von einem Stau zu sprechen.
Man sieht einem Warenlager nicht an, ob es ein
solcher ist oder nicht. Das hingt von den Kon-
stellationen am Markt und in der Produktion ab.

DerVorrat ist eine notwendige Erscheinung,
er wird jedoch zu einem unliebsamen Phino-
men, wenn jener nicht verkauft werden kann,
sich also staut. Die Gefahr des Umschlags eines
Vorrats in einen Stau ist stets gegeben. Das Ziel
jedes klugen Verkiufers muB demnach darin
bestehen,Vorrat zu bilden, der weder zum Eng-
paB noch zur UberfluB tendiert, wo Abgang
und Zugang sich ein marktkonformes Gleich-
gewicht bilden. Das kapitalistische Interesse
besteht zweifellos am stindigen Prozessieren des
Warenkapitals: ,,Je rascher verkauft, desto fliis-
siger der ReproduktionsprozeB,“44 schreibt
Marx. Markewirtschaft heiBt, dafl man Wegbar-
keiten erkennt und Unwegbarkeiten erahnt.
Das ist das, was man als Geschiiftssinn beschreibt,
der auf nichts anderem basieren kann als auf
Kalkulation und Spekulation. Grundkriterien
sind Raum, Zeit und Menge.

Tempus als Tempo

Soll das Kapital sich verwerten, d.h. die Markt-
wirtschaft funktionieren, dann ist die Kalkula-
tion unabdingbar. Sie bedeutet vor allem, daf
Allokation und Terminisierung einen berech-
nenden Charakter haben miissen. Wann soll wo
wieviel sein? Whas als vorrangige Tiatigkeit von
Managern und Kapitalisten gilt, gilt in weiterer
Folge fiir alle Warenbesitzer, fiir alle Kiufer und
Verkiufer, auch fiir die Ware Arbeitskraft, letzt-
lich fiir alle biirgerlichen Individuen.

Die Zeitfrage ist jedenfalls keine banale:Wie
werde ich mit dieser oder jener Titigkeit schnel-
ler fertig, sondern eine andere: Wie schaffe ich
durch (Arbeits)Zeitverkiirzungen konkurrenz-
fihig zu bleiben. Die temporale Dimensionie-
rung ist eine, die nicht dem Kriterien Mensch
und Gegenstand, sondern den Kriterien der
Ware folgt. Verkiirzt wird die Arbeitszeit, die ins
Produkt eingeht, niche die Arbeitszeit der dazu-
gehdrigen Arbeiter. Diese abstrahiert von der
Unmittelbarkeit, indem sie sofort alle Entwick-
lungen und Unterlassungen direkt oder indirekt
auf die gesellschaftliche Arbeit bezieht. DasVor-
dringen der Zeitmessung, das Aufkommen und
die Verallgemeinerung der Uhr sind typische
Kennzeichen der Modernisierung: ,,Die Zeit-
messung ging liber ein Zeit-Sparen, in ein Zeit-
Einteilen, in eine Rationierung der Zeit.
Gleichzeitig verlor die Ewigkeit thre Bedeutung
als MaBstab und Mittelpunkt aller menschlichen





















































































